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1. Analiza społeczno-gospodarcza obszaru funkcjonowania 
Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej 

Aglomeracja rzeszowska to obszar powiązany gospodarczo, transportowo i kulturowo ze stolicą 

województwa podkarpackiego – Rzeszowem. 

Obecnie w skład aglomeracji wchodzi 18 samorządów terytorialnych gmin: miasto Rzeszów,  

gm. Czarna, miasto Dynów, gm. Dynów, gm. Głogów Małopolski, gm. Boguchwała, gm. Hyżne, gm. Kamień, 

gm. Krasne, gm. Chmielnik, gm. Lubenia, gm. Sokołów Małopolski, gm. Trzebownisko, gm. Niebylec,  

gm. Tyczyn, gm. Czudec, oraz samorządy dwóch powiatów: powiat strzyżowski, powiat rzeszowski. 

Wymieniony wyżej obszar zamieszkuje ponad 200 tys. osób, których część codziennie przemieszcza się do 

Rzeszowa. Stolica Podkarpacia jako ośrodek naukowy, kulturalny i gospodarczy codziennie jest celem 

dojazdów obligatoryjnych mieszkańców pobliskich gmin. 

 

1.1. Znaczenie Rzeszowa 

Rzeszów, największe miasto w południowo-wschodniej Polsce, jest administracyjną stolicą 

województwa podkarpackiego zamieszkaną przez około 180 tys. osób. Miasto obejmuje obszar 116,36 km² 

o gęstości zaludnienia ok. 1 547 osób/km². W odniesieniu do województwa podkarpackiego na Rzeszów 

przypada1:  

 0,65% powierzchni,  

 8,49% ludności ogółem,  

 11,57% pracujących,  

 27,02% pracujących w sektorze usług rynkowych,  

Obok funkcji administracyjnych miasta wojewódzkiego, Rzeszów jest także:  

 ośrodkiem usług o znaczeniu wojewódzkim i regionalnym, w szczególności w zakresie szkolnictwa 

oraz w zakresie nauki jako ośrodek stanowiący uzupełnienie obecnej sieci ośrodków krajowych,  

 krajowym ośrodkiem rozwoju przemysłu elektromaszynowego, rolno-spożywczego  

i farmaceutycznego,  

 ważnym węzłem krajowej komunikacji kolejowej, drogowej i lotniczej krajowej i międzynarodowej,  

 ośrodkiem lecznictwa o zasięgu regionalnym,  

 ośrodkiem sądownictwa o zasięgu regionalnym,  

 największym ośrodkiem kulturalnym południowo-wschodniej Polski, 

                                                

1 Główny Urząd Statystyczny – http://www.stat.gov.pl/rzesz/index_PLK_HTML.htm 

http://pl.wikipedia.org/wiki/Polska
http://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_podkarpackie
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 centrum i ośrodkiem religijnym wraz ze szkolnictwem wyższym,  

 ośrodkiem centrów i instytucji okołobiznesowych o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym. 

Rzeszów jako największa aglomeracja miejska południowo-wschodniej Polski, jest 

niekwestionowanym centrum handlowym, przemysłowym i gospodarczym, największym ośrodkiem 

akademickim i kulturalnym województwa podkarpackiego. Dogodne położenie, bliskość południowej  

i wschodniej granicy, czyni z Rzeszowa ważne centrum komunikacyjne. W europejskiej klasyfikacji miast 

Rzeszów zaliczony został do miast o znaczeniu międzynarodowym. W Koncepcji Polityki Przestrzennego 

Zagospodarowania Kraju określony został jako krajowy ośrodek równoważenia rozwoju, koncentrujący 

przedsięwzięcia rozwojowe w skali ponadregionalnej. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Województwa 

Podkarpackiego (PZPWP) wskazuje na funkcje ponadregionalne miasta, w tym na przeobrażanie się 

aglomeracji miejsko-przemysłowej w metropolię rzeszowską. Konkurencyjności miasta w porównaniu do 

innych miast Polski Wschodniej PZPWP upatruje w: 

- Roli Rzeszowa jako centralnego ośrodka aglomeracji, której kształtowanie się „może być równoległe 

i relatywne do nowych technologii oraz rosnących wymagań co do jakości życia i środowiska; 

- Wypełnianiu przez miasto luki dotyczącej funkcji wyższego rzędu, które przed II wojną światową 

spełniał Lwów; 

- Położeniu na kierunku rozwoju zachód-wschód, a także na głównych ciągach energetycznych kraju; 

- Posiadaniu uporządkowanej sieci urządzeń komunalnych i możliwości dalszego jej rozwoju; 

- Dużym potencjale intelektualnym i aktywności społecznej mieszkańców; 

- Szybko następujących procesach restrukturyzacji potencjału produkcyjnego i tworzeniu nowych 

podmiotów gospodarczych a także rozwoju handlu o znaczeniu krajowym i międzynarodowym;  

Położenie miasta, na którego obszarze krzyżuje się 7 szlaków drogowych i kolejowych o znaczeniu 

krajowym i międzynarodowym – jest atrakcyjne w sensie możliwości rozwoju gospodarczego tak miasta, jak 

i regionu. Dodatkową atrakcję dla potencjalnych inwestorów stanowi fakt, że region południowo-wschodni 

jest najczystszym rejonem kraju o nie zniszczonym przez przemysł i cywilizację środowisku naturalnym, 

obszarem wypoczynku i turystyki całorocznej.  

Miasto posiada międzynarodowy port lotniczy i park technologiczny ukierunkowany na lotnictwo.  

W obrębie lotniska funkcjonują: Aeroklub Rzeszowski oraz Ośrodek Kształcenia Lotniczego Politechniki 

Rzeszowskiej. W bezpośrednim sąsiedztwie lotniska rozpoczęto budowę autostrady A-4 (Berlin - Kijów)  

z trzema węzłami do obsługi lotniska i strefy przyległej oraz samego Rzeszowa. Transport publiczny 

obsługuje regularne połączenia pomiędzy portem lotniczym i centrum miasta. 

W pobliżu Rzeszowa, w Jasionce, znajduje się lotnisko międzynarodowe posiadające strategiczne 

położenie dla rozwoju ruchu lotniczego w Polsce południowo-wschodniej. Jest ono wyposażone w urządzenia 

o standardach umożliwiających obsługę ruchu krajowego i międzynarodowego oraz jest przystosowane do 

przyjmowania większości typów samolotów, łącznie z największymi. 
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Rzeszów jest ważnym węzłem kolejowym dla Podkarpacia, stanowiąc zaplecze logistyczne, a także 

rozgałęzienia magistralnej linii E30 wschód – zachód i układu regionalnego linii Rzeszów – Jasło oraz Ocice – 

Rzeszów. 

Miasto jest europejskim centrum koncernu United Technologies Center, światowego potentata  

w przemyśle lotniczym. Rzeszów jest głównym ośrodkiem stowarzyszenia przedsiębiorców Dolina Lotnicza 

(Aviation Valley). W skład stowarzyszenia wchodzą przedsiębiorstwa z miast: Bielsko-Biała, Krosno, Mielec, 

Sędziszów Małopolski, Świdnik,  Kraków, Lublin, Jasienica, Kolbuszowa, Boguchwała, Stalowa Wola, Poznań, 

Warszawa, Tyczyn, Kalisz, Sanok, Dębica, Jonkowo (k. Olsztyna), Gliwice, Tomaszów Lubelski, Wiśniowa. 

Utworzono Podkarpacki Park Naukowo-Technologiczny Aeropolis, którego podstawą  jest przemysł lotniczy.  

Zapoczątkowany w okresie II Rzeczypospolitej proces uprzemysłowienia miasta w okresie 

powojennym uległ zintensyfikowaniu. Obecnie najbardziej znaczącą firmą rzeszowskiego przemysłu jest 

„WSK-PZL Rzeszów” S.A., która ma również istotny udział w rozwoju miasta i jest jednym z największych 

producentów polskiego przemysłu lotniczego. Powstała w latach 1937–38 jako Państwowe Zakłady Lotnicze. 

Produkuje silniki i przekładnie do napędów lotniczych (do samolotów i śmigłowców) oraz asortyment 

turbosprężarek, zwłaszcza dla przemysłu okrętowego. Głównym udziałowcem przedsiębiorstwa jest od kilku 

lat United Technologies Corporation, światowy potentat w produkcji wyrobów dla przemysłu lotniczego, 

energetycznego oraz budowlanego, dostawca silników do samolotów odrzutowych 

Wysoką renomę posiada również spółka „Zelmer S.A.” produkująca wyroby elektromechaniczne 

sprzętu gospodarstwa domowego, będąca uznanym eksporterem oraz firma ASSECO Poland S.A – dostawca 

systemów informatycznych.  

Dużą grupę stanowią zakłady przetwórstwa rolno-spożywczego: 

- Firma „Alima-Gerber” S.A. to pierwsze w Rzeszowie duże przedsiębiorstwo sprywatyzowane w trybie 

sprzedaży zagranicznemu inwestorowi produkujące szeroki asortyment artykułów spożywczych  

i odżywek dla dzieci na rynek krajowy i światowy, 

- Przedsiębiorstwo Produkcji Lodów „KORAL”, 

- Przedsiębiorstwo Przemysłu Zbożowo-Młynarskiego PZZ S.A. z wytwórnią makaronów, 

W przemyśle farmaceutycznym wiodąca jest firma ICN Polfa SA, oddział międzynarodowego koncernu 

farmaceutycznego Valeant Pharmaceuticals.  

W samym Rzeszowie na dzień 31.12.2013 r. w rejestrze REGON zarejestrowanych było 23,7 tys. firm, 

w tym 3 tys. spółek handlowych i 1,9 tys. spółek cywilnych, obsługiwanych przez ponad 800 instytucji 

finansowych i okołobiznesowych.  

W strukturze podmiotów funkcjonujących w mieście widać wyraźnie szybsze tempo wzrostu jednostek 

działających w usługach. Wyraźne ożywienie wniosły do miasta hipermarkety i centra handlowe powstałe  

w centrum (m.in. Galeria Graffica, Galeria Rzeszów, Europa, Galeria Nowy Świat) i przy obwodnicy (Leclerc, 

Tesco, Galeria Plaza, Real, Praktiker), przyciągające na zakupy również klientów spoza Rzeszowa.  

http://pl.wikipedia.org/wiki/Dolina_Lotnicza
http://pl.wikipedia.org/wiki/Bielsko-Bia%C5%82a
http://pl.wikipedia.org/wiki/Krosno
http://pl.wikipedia.org/wiki/Mielec
http://pl.wikipedia.org/wiki/S%C4%99dzisz%C3%B3w_Ma%C5%82opolski
http://pl.wikipedia.org/wiki/%C5%9Awidnik
http://pl.wikipedia.org/w/index.php?title=Podkarpacki_Park_Naukowo-Technologiczny&action=edit
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Obok coraz bogatszej sieci usług dla ludności i rolnictwa powstały liczne firmy komputerowe 

prowadzące, oprócz sprzedaży sprzętu i oprogramowania, własne oprogramowanie użytkowe i instalację 

sieci. 

Miasto posiada centrum targowe, w którym organizowane są imprezy wystawiennicze, przyciągające 

do miasta handlowców z innych rejonów Polski oraz z zagranicy (Ukrainy, Słowacji, Węgier i Włoch).  

W centrum targowym odbywa się również prezentacja potencjału gospodarczego firm z terenu Rzeszowa  

i regionu. 

Ponadto Rzeszów jest ośrodkiem o rozwijającej się funkcji turystycznej. Jest ośrodkiem turystyki 

krajoznawczej, sentymentalnej, „kulturalnej” oraz turystyki biznesowej. Na rozwój funkcji turystycznej 

Rzeszowa wpływają walory turystyczne miasta, a także okolic, jak również rozwijające się zagospodarowanie 

turystyczne i rekreacyjne. Istotna dla rozwoju turystyki jest także rola Rzeszowa jako węzła 

komunikacyjnego. 

Ze względu na zagospodarowanie przestrzenne teren Rzeszowa można podzielić na trzy typy 

obszarów:  

- Obszary strefy miejskiej – położone w historycznym centrum miasta, charakteryzujące się zwartą 

zabudową w kwartałach ulic, zawierające elementy krystalizujące strukturę przestrzenną  

z zachowaniem właściwych proporcji wnętrz urbanistycznych. Występująca wysokość zabudowy jest 

wyższa niż trzy kondygnacje. W obszarach tych występuje duża koncentracja usług publicznych 

lokalnych i ponadlokalnych, komercyjnych. Zlokalizowane tu obiekty posiadają duże walory 

kulturowe i architektoniczne z wyraźnie ukształtowaną, otwartą przestrzenią publiczną. 

- Obszary kształtującej się strefy miejskiej – położone w bezpośrednim sąsiedztwie historycznego 

centrum miasta od strony zachodniej, południowej i wschodniej w granicach wyznaczonych przez 

tereny linii kolejowej w kierunku na Jasło, dalej wzdłuż Alei Powstańców Warszawy i linii brzegowej 

rzeki Wisłok oraz wzdłuż wschodniej pierzei Alei Rejtana, na wysokości od skrzyżowania tej ulicy  

z Aleją Armii Krajowej i Aleją Niepodległości, a także wzdłuż alei Okulickiego na odcinku od 

skrzyżowania tej ulicy z ulicą Króla Augusta i ulicą Broniewskiego. Na obszarach tych występuje 

głównie zabudowa usługowo-mieszkaniowa w ciągu ulicznym w części tworząc zwartą zabudowę lub 

skomponowaną w formie wnętrz urbanistycznych, z nielicznymi elementami krystalizującymi 

strukturę przestrzenną. Występujące tu obiekty posiadają walory kulturowe. Ten obszar miasta 

charakteryzuje się koncentracją usług publicznych lokalnych i ponadlokalnych oraz komercyjnych, 

dostępnych bezpośrednio od głównych ciągów ulicznych, 

- Obszary osiedli mieszkalnych i osadnictwa o charakterze ruralistycznym – położone w bezpośrednim 

sąsiedztwie strefy miejskiej od strony północnej oraz w bezpośrednim sąsiedztwie obszarów 

kształtującej się strefy miejskiej od strony zachodniej, północnej, południowej i wschodniej oraz 

peryferyjnie w stosunku do centrum miasta. Na obszarach tych występuje głównie zabudowa 

mieszkaniowa wielorodzinna lub jednorodzinna, realizowana według określonej koncepcji, albo 

w układach ruralistycznych z usługami publicznymi lokalnymi i komercyjnymi, które nie zaspokajają 

w pełni potrzeb, a są zlokalizowane głównie w ośrodkach osiedlowych lub w pojedynczych 

obiektach. Obszary te charakteryzują się brakiem wyraźnie wykształconych ciągów ulicznych. 
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Istniejąca zabudowa występuje głównie w formie „blokowisk” lub zwartej zabudowy mieszkaniowej 

jednorodzinnej i przemieszanej z zabudową zagrodową. Tereny te pozbawione są walorów 

kulturowych lub posiadają walory kulturowe charakterystyczne dla układów wiejskich o kompozycji 

urbanistycznej dla potrzeb poszczególnych wydzielonych obszarów, bez powiązań z ukształtowaną 

historycznie kompozycją centrum miasta. Często izolowane są arteriami komunikacyjnymi  

o charakterze tranzytowymi lub dużymi terenami działalności produkcyjnej i usług niejednokrotnie  

o charakterze zamkniętym. 

 

1.2. System transportowy aglomeracji rzeszowskiej 

Rzeszów jest korzystnie położony w paśmie europejskiej przestrzeni wschód – zachód, w III Pan-

Europejskim Korytarzu Transportowym, także w przygranicznym obszarze Euroregionu Karpaty oraz 

planowanym Paneuropejskim Korytarzu Helsinki – Ateny (Via Carpatia – na podstawie tzw. Porozumienia 

łańcuckiego z 2006 roku). 

Przez Miasto przebiegają międzynarodowe trasy transportu drogowego i kolejowego wschód – zachód 

i drogowej północ – południe. Na węzeł transportowy w obrębie Rzeszowa składają się: 

- droga krajowa nr 4 (międzynarodowa E-40) relacji Drezno – Zgorzelec – Wrocław – Katowice – 

Kraków – Rzeszów – Medyka – Lwów, 

- droga krajowa nr 9 (międzynarodowa E-371) relacji Radom – Rzeszów – Barwinek – Koszyce, 

- droga krajowa nr 19 relacji Białystok – Lublin – Rzeszów – i dalej na południe drogą krajową nr 9, 

- magistrala kolejowa E-30 relacji Drezno – Zgorzelec – Wrocław – Katowice – Kraków – Rzeszów – 

Medyka – Lwów. 

Układ ten uzupełniany przez następujące elementy: 

- droga wojewódzka nr 878 relacji Rzeszów – Dylągówka, 

- linia kolejowa nr 71 relacji Ocice – Rzeszów, 

- linia kolejowa nr 106 relacji Rzeszów – Jasło. 

 

1.2.1. Transport drogowy 

Struktura sieci drogowej Rzeszowa ma kształt promienisty i jest silnie zorientowana na centrum 

miasta. Ruch drogowy stanowi dominujące źródło hałasu, a ciągły wzrost liczby pojazdów, zarówno 

osobowych, jak i ciężarowych powoduje stały wzrost emitowanego hałasu. Na węzeł zewnętrznej 

komunikacji drogowej w obrębie Rzeszowa składają się: 

- droga krajowa nr 4 (DK 4) – międzynarodowa E-40 relacji Drezno – Zgorzelec – Wrocław – Katowice 

– Kraków – Rzeszów – Medyka – Lwów, 
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- droga krajowa nr 9 (DK 9) – międzynarodowa E-371 relacji Radom – Rzeszów – Barwinek – 

Koszyce, 

- droga krajowa nr 19 (DK 19) – relacji Białystok – Lublin – Rzeszów – łącząca się dalej z drogą 

krajową nr 9, 

- droga wojewódzka nr 878 (DW 878) – relacji Rzeszów – Dylągówka. 

Łączna długość dróg krajowych na terenie miasta wynosi 27 km (DK nr 4, DK nr 9, DK nr 19), 

wojewódzkich 5,1 km (DW nr 878), powiatowych 127,7 km, oraz dróg gminnych 122,0km uzupełnianych 

przez drogi wewnętrzne o długości 163,0 km. 

Tabela 1. Natężenie ruchu na drogach krajowych w okolicach Rzeszowa 

 
Źródło: Mapa akustyczna Miasta Rzeszowa. Idrentyfikacja źródeł hałasu. 
http://sr.erzeszow.pl/layout/Main.aspx 

 

Natężenie ruchu na drodze DW 878 charakteryzuje się: 

- średnim natężeniem ruchu w porze dnia zawierającym się w przedziale: od 600 poj./h (przy 3% 

udziale pojazdów ciężkich) do 1600poj./h (przy 4% udziale pojazdów ciężkich), 

- średnim natężeniem ruchu w porze nocy zawierającym się w przedziale: od 30 poj./h (przy 4% 

udziale pojazdów ciężkich) do 400poj/h (przy 10% udziale pojazdów ciężkich). 

 

1.2.2. Transport kolejowy 

Rzeszowski węzeł kolejowy obsługujący przewozy pasażerskie tworzą następujące linie kolejowe: 

- magistralna linia kolejowa E30 Wrocław – Kraków – Rzeszów – Przemyśl, 

- linia nr 71 relacji Ocice – Rzeszów Główny, o znaczeniu krajowym, 

- linia kolejowa nr 106 relacji Rzeszów – Jasło o znaczeniu regionalnym. 
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Rzeszów stanowi istotny węzeł kolejowy w południowo-wschodniej części Polski. Poniżej 

przedstawiono charakterystykę poszczególnych linii kolejowych przebiegających przez teren miasta: 

- linia kolejowa nr 71 realcji Rzeszów Główny – Kolbuszowa – Nowa Dęba – Tarnobrzeg Ocice, trasa 

niezelektryfikowana o długości 66,781 km, łącząca stację Ocice (obecnie dzielnica Tarnobrzega) ze 

stacją Rzeszów Główny. Od stacji Rzeszów Główny linia przebiega równolegle do linii 91 w kierunku 

zachodnim i na wysokości ulicy Syrokomli skręca na północ. Na wysokości północnej granicy miasta 

linie 71 i 91 rozchodzą się, przy czym linia 71 biegnie dalej w kierunku północnym, natomiast linia 

91 odbija w stronę północno-zachodnią. W okresie ostatnich 5 lat na całej trasie 71 przeprowadzono 

prace modernizacyjne, dzięki którym jest ona dostępna dla ruchu osobowego. Na całym odcinku 

przebiegającym w granicach miasta linia jest jednotorowa, bezstykowa, na podkładach 

strunobetonowych. Dopuszczalna prędkość wynosi 110km/h. 

- Linia kolejowa nr 91 relacji Kraków Główny – Dębica – Rzeszów Główny – Medyka, jest to 

najbardziej obciążona ruchem linia kolejowa na terenie miasta Rzeszowa. W granice miasta linia 

wchodzi od strony północno-zachodniej, w rejonie Miłocina i biegnie w stronę południową aż do 

węzła przy ul. Syrokomli gdzie skręca na wschód w stronę stacji Rzeszów Główny. Na odcinku od 

Rzeszowa Głównego w stronę wschodnią linia przebiega po północnej stronie dzielnicy Pobitno  

i dalej pomiędzy dzielnicami Załęże i Wilkowyja. W zachodniej części miasta linia przebiega z dala od 

zabudowy chronionej przed hałasem, albo też wśród zabudowy przemysłowej. Wyjątek stanowi dość 

długi odcinek na północ od Al. Wyzwolenia, gdzie obie linie 71 i 91 przebiegają zapleczem posesji  

z zabudową jednorodzinną i jednorodzinną z usługami. Po wschodniej stronie Rzeszowa Głównego 

linia przebiega głównie przez tereny o małym stopniu zainwestowania, ale w wielu miejscach zbliża 

się na niewielką odległość od istniejącej zabudowy mieszkaniowej dzielnicy Załęże. 

- Linia kolejowa nr 106 relacji Rzeszów Główny – Rzeszów Staroniwa – Strzyżów – Jasło. Linia ta 

biegnie wspólnie z liniami 71 i 91 od stacji Rzeszów Główny w stronę zachodnią, aby na wysokości 

węzła przy ul. Syrokomli skręcić w stronę południową. Jest to linia jednotorowa prowadząca bardzo 

mały ruch kolejowy nie przekraczający 10 składów w okresie doby. W przeważające mierze są to 

szynobusy poruszające się na terenie zabudowanym z niewielką prędkością rzędu 40-50 km/h przy 

prędkości dopuszczalnej wynoszącej 60 km/h. Linia w południowej części miasta przebiega głownie 

przez tereny z rozproszoną zabudową mieszkaniową i tereny usług. Ze względu na bardzo małe 

natężenie ruchu nie powoduje ona przekroczeń dopuszczalnego poziomu hałasu w środowisku. 

- W granicach administracyjnych miasta Rzeszowa znajdują się 2 stacje i 3 przystanki kolejowe: 

- Rzeszów Główny – stacja węzłowa na liniach nr 71, 91 i 106  

- Rzeszów Załęże – przystanek osobowy na linii nr 91 

- Rzeszów Staroniwa – stacja na linii nr 106 

- Rzeszów Osiedle – przystanek na linii nr 106 

- Rzeszów Zwięczyca – przystanek na linii nr 106. 

Największe znaczenie dla układu transportowego miasta ma stacja węzłowa Rzeszów Główny.  
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W związku z tym, że znaczące potoki podróżnych występują obecnie tylko na stacji Rzeszów Główny, 

jest to w tej chwili jedyne miejsce, w którym istnieje możliwość istotnej z transportowego punktu widzenia 

integracji pomiędzy transportem kolejowym a komunikacją miejską. Zaznaczyć przy tym należy, że 

integracja taka częściowo istnieje – w bezpośrednim sąsiedztwie dworca znajdują się przystanki komunikacji 

miejskiej, jednak zdecydowanie więcej linii komunikacji miejskiej obsługiwanych jest z przystanku (pętli) 

przy ul. Bardowskiego, położonej ok. 400 m od budynku dworca. 

Zaznaczyć należy również, że przystanki Osiedle i Zwięczyca również położone są w sposób 

umożliwiający ich wykorzystanie do integracji transportu kolejowego z komunikacją miejską w razie poprawy 

standardu obsługi kolejowej na przebiegającej przez nie linii kolejowej nr 106 (Rzeszów Główny – Jasło). 

Ze względu na znaczenie Rzeszowa w regionie oraz bliskie sąsiedztwo krajów Europy środkowo-

wschodniej sprawny układ komunikacyjny miasta, zapewniający odpowiednią przepustowość, odgrywać 

będzie szczególną rolę. 

 

1.2.3. Regionalny transport autobusowy 

Rzeszów ma dwa duże dworce autobusowe. Dworzec główny PKS mieści się w bezpośrednim 

sąsiedztwie dworca kolejowego, przy ulicy Grottgera. Stanowi on główny węzeł autobusowej komunikacji 

dalekobieżnej i regionalnej. Mają tutaj również swój przystanek autobusowe linie międzynarodowe. Dworzec 

składa się z 10 zadaszonych, umieszczonych szeregowo stanowisk przystankowych, co daje dużą 

przepustowość i swobodę manewrowania autobusom. Głównym przewoźnikiem oferującym połączenia  

z tego dworca jest PKS Rzeszów.Oferta wszystkich przewoźników prezentowana jest wspólnie, zarówno na 

dworcach autobusowych jak i w Internecie, istnieją również wzajemne porozumienia taryfowe, które 

umożliwiają sprzedaż biletów przez jednego przewoźnika na kurs drugiego. W ograniczonym stopniu 

funkcjonuje również wzajemne honorowanie biletów miesięcznych wystawionych na elektronicznej karcie 

zbliżeniowej (tzw. „EM-karta”). 

Z dworca głównego w Rzeszowie odjeżdżają autobusy różnych przewoźników, kursujące w ponad  

180 relacjach, z uwzględnieniem relacji wariantowych, różniących się trasą pośrednią do tego samego 

punktu docelowego. Z racji dowozowo-odwozowego charakteru autobusowych przewozów regionalnych, na 

większości tras uruchamiane jest od dwóch do czterech kursów dziennie. Charakterystyczne dla oferty 

przewozowej PKS jest duże zróżnicowanie terminów poszczególnych kursów, zwłaszcza jeżeli chodzi o dni 

świąteczne, w których kursy nie są wykonywane. W odróżnieniu od komunikacji miejskiej, nie ma tutaj ściśle 

określonych rozkładów dla dni roboczych, sobót, niedziel i świąt. Godziny są ustalane indywidualnie dla 

każdego kursu, zatem istnieją w ofercie kursy, które odbywają się wyłącznie w wybrane dni tygodnia, oraz 

takie, które nie odbywają się w kilka wybranych dni świątecznych w roku. Brak jednoznacznego 

usystematyzowania terminów kursowania nie sprzyja przejrzystości oferty ani jej przyjazności dla osób 

rzadko korzystających z usług przewozowych. 

Kierunki o największej liczbie kursów z głównego dworca PKS to Dynów, Futoma, Gwoźnica Górna, 

Hucisko, Jasło, Kolbuszowa, Krosno, Lecka, Leżajsk, Łańcut, Manasterz, Mielec, Pstrągowa, Ropczyce, 

Sanok, Stalowa Wola, Strzyżów oraz Tarnobrzeg. 
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Drugim dworcem autobusowym jest tzw. „Dworzec Podmiejski”, zlokalizowany przy ulicy Jana 

Kasprowicza, pod Wiaduktem Śląskim. Oferta przewozowa wykonywana z tego dworca obejmuje 66 relacji 

(z uwzględnieniem relacji wariantowych). Kierunki o największej liczbie kursów na dobę (8 i więcej) to: Budy 

Głogowskie, Budziwój, Cierpisz Górny, Malawa, Niechobrz, Nosówka, Straszydle, Wola Rafałowska, Woliczka, 

Wysoka Głogowska, Zabratówka. Zatrzymują się tu również autobusy takich firm, jak Arriva. 

PKS w Rzeszowie S.A. w obsłudze przewozów regionalnych korzysta z 44 przystanków 

zlokalizowanych na terenie Rzeszowa, w tym 18 przystanków komunikacji miejskiej. Zwiększa to dostępność 

poszczególnych rejonów miasta dla osób przyjeżdżających autobusami PKS. 

Tabor autobusowy PKS Rzeszów jest przystosowany do różnorodnych form usług przewozowych, więc 

jest dość zróżnicowany. Oprócz taboru typowo regionalnego, PKS posiada autokary do połączeń 

dalekobieżnych oraz autobusy przystosowane do ruchu typowo podmiejskiego. Stosunkowo duży jest udział 

autobusów nowych. PKS oferuje również wynajem autokarów do przewozów turystycznych.  

Komunikacja regionalna PKS boryka się z problemami zbliżonymi do PKP. Zmieniające się warunki 

gospodarcze, dążenie ludzi do większego komfortu jazdy, brak nakładów finansowych spowodowały 

marginalizację znaczenia PKS w zakresie transportu. Udział PKS w przewozach pasażerskich stale maleje, co 

jest także wynikiem konkurencji ze strony przewoźników prywatnych, oferujących atrakcyjne ceny biletów  

i szybszy czas dotarcia do celu podróży. Zwiększenie znaczenia PKS w całym systemie komunikacji 

regionalnej i międzyregionalnej uzależnione jest od dużych nakładów finansowych w zakresie 

unowocześnienia taboru, poprawy komfortu podróży przy atrakcyjnych cenach biletów. Lokalizacja dworca 

PKS (w centrum miasta) jest znaczącym atutem i ułatwia integrowanie regionalnej komunikacji autobusowej 

z innymi środkami transportu publicznego. 

 

1.2.4. Transport zbiorowy prywatny 

Poza wymienionymi wcześniej MPK i PKS na terenie Rzeszowa i okolic działa kilkudziesięciu 

przewoźników autobusowych różnej wielkości.  

Pod względem liczby wykonywanych kursów największą ofertę przewozową oferuje firma Marcel, 

kursująca do Krosna, Stalowej Woli, Tarnobrzegu, Mielca i Jawornika Polskiego. 

Dworzec autobusowej komunikacji prywatnej do roku 2009 znajdował się na parkingu przed 

Podkarpackim Urzędem Wojewódzkim przy ul. Jana III Sobieskiego, i korzystało z niego kilkudziesięciu 

przewoźników. Obecnie, ze względu na trwającą na tym terenie budowę i planowane jego wykorzystanie do 

innych celów, w Rzeszowie nie ma dworca komunikacji prywatnej. 

Komunikacja prywatna nie podlega koordynacji oferty pomiędzy przewoźnikami i pokrywa ofertą tylko 

najbardziej dochodowe relacje. Prezentacja oferty przewozowej poszczególnych przewoźników jest 

chaotyczna, każdy z nich nawet na wspólnym przystanku autobusowym prezentuje swoje rozkłady jazdy 

osobno. Z tego powodu oferta autobusowych przewoźników prywatnych jest raczej trudno dostępna dla 

osób spoza regionu. Oznacza to, że przewoźnicy z tej kategorii są zdecydowanie zorientowani na obsługę 

klientów mieszkających w obszarze ich działania w przewozach regularnych (aglomeracyjnych, 



 

13 
 

 

regionalnych), dowozowych do pracy i szkół. Jakiekolwiek próby organizacji i integracji tego środka 

transportu mogą się spotkać z brakiem zrozumienia wśród przewoźników, dla których najistotniejsze jest 

zapewnienie własnych interesów, niezależnie od całego systemu komunikacyjnego. 

Komunikacja prywatna, obsługująca dojazdy z miejscowości z terenu całego województwa 

podkarpackiego, nie stanowi alternatywnego rozwiązania dla transportu publicznego  w mieście, a jedynie 

uzupełnienie komunikacji pomiędzy regionami. Niemniej jednak ma znaczenie w całym systemie komunikacji 

i dlatego ZTM Rzeszów, w ramach działań komplementarnych, realizowanych poza projektem, podejmuje 

przygotowania do stworzenia przystanków zintegrowanych dla różnych przewoźników, na których 

pasażerowie komunikacji prywatnej będą mogli szybko i sprawnie zmienić środek transportu na miejski. 

Niemniej wdrożenie Rozporządzenia (WE) 1370/2009 powinno przyczynić się do poprawy sytuacji dzięki 

nowym uprawnieniom organizatorów transportu zbiorowego. 

 

1.2.5. Planowane inwestycje 

W układzie tras o znaczeniu europejskim planuje się:  

- wybudowanie autostrady A4 (Drezno – Wrocław – Kraków – Rzeszów – Lwów), po północnej stronie 

Rzeszowa, w odległości ok. 8 km od centrum miasta, 

- drogi ekspresowej S-19 (Grodno – Kuźnica – Białystok – Lublin – Rzeszów – Barwinek – Presov), po 

zachodniej stronie miasta, w odległości około 5 km od centrum miasta. 

W powiązaniach krajowych planuje się realizację:  

- północnej obwodnicy, która omija zwartą zabudowę miasta, będącej w przyszłości fragmentem drogi 

krajowej nr 4 relacji Wrocław – Kraków – Przemyśl, klasy GP, o przebiegu ocierającym się o granice 

Rzeszowa i gmin Świlcza, Głogów, Trzebownisko i Krasne, 

- przedłużenie al. gen Okulickiego w kierunku północnym, klasy GP, zapewniające połączenie drogi 

krajowej nr 9 z planowaną obwodnicą.  

W powiązaniach ogólnomiejskich za niezbędne uważa się uzupełnienie układu drogowego w zakresie 

umożliwiającym wyprowadzenie ruchu tranzytowego i międzydzielnicowego poza śródmieście miasta  

i obszary, które powinny być chronione przed uciążliwością tego ruchu jak również tereny zabudowy 

mieszkalnej i rekreacyjne. Ochronę śródmieścia przed nadmiernym ruchem zapewnić ma planowane 

dopełnienie podstawowego układu drogowego miasta w części północno-wschodniej, tj. kontynuacja ul gen. 

Maczka w kierunku wschodnim, i do ronda na Pobitnem oraz rozbudowa Al. Wyzwolenia do przekroju 

dwujezdniowego.  

 

1.2.6. Uwarunkowania rozwoju przestrzennego 

Główna strategia zagospodarowania przestrzennego regionu w zakresie systemu transportowego 

polega na rozwijaniu układu drogowego na zewnątrz, natomiast rozwiązań sprzyjających transportowi 
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publicznemu, w obszarach śródmiejskich i nowych terenach rozwojowych. Poprawy stanu środowiska można 

oczekiwać natomiast poprzez zmiany w systemie transportu, w szczególności przez: 

- zwiększanie udziału transportu publicznego, a szczególnie szynowego w podróżach, 

- oddziaływanie na zmniejszenie ruchliwości w podróżach samochodem, 

- promowanie ruchu niezmotoryzowanego poprzez budowę systemu dróg rowerowych i rozwój stref 

ruchu pieszego,  

- eliminację ruchu tranzytowego z obszaru centrum miasta. 

Metropolitalny charakter miasta Rzeszowa oraz polaryzacja stosunków gospodarczych w regionie 

(koncentracja miejsc pracy i przemysłu w Rzeszowie i bezpośrednich okolicach) powoduje, że istniejący 

system transportowy w regionie może okazać się już niedługo niewydolny. Do wykorzystania pozostaje 

zatem infrastruktura kolejowa, skoncentrowana na wypełnieniu funkcji aglomeracyjnych i zapewniająca 

również odpowiednie zaspokojenie potrzeb transportowych w samej stolicy województwa podkarpackiego.
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2. Weryfikacja lokalizacji stacji i przystanków kolejowych 

2.1. Linia kolejowa nr 71 Ocice – Rzeszów Główny 

 Stacja kolejowa Kolbuszowa – Bez zmian (km 37,110) 

 Nowy przystanek osobowy – Kolbuszowa Górna (km 40,050) 

Odległość Kolbuszowa – Kolbuszowa Górna – około 3 km 

Odległość Kolbuszowa Górna – Widełka – około 5,5 km 

Liczba przystanków komunikacji autobusowej w Kolbuszowej Górnej – 3 

Obsługiwane miejscowości – Kolbuszowa Górna (2 813 mieszkańców, stan na 31.12.2013) 

Lokalizacja – przejazd kolejowy w ciągu utwardzonej drogi publicznej Kolbuszowa Górna – Kłapówka; 

Przystanek usytuowany w łuku poziomym o promieniu R=800m2. 

                                                
2 TSI PRM Punkt 4.1.2.18.3. Rozkład torów wzdłuż peronów: Dla peronów sieci kolei konwencjonalnych tor 
sąsiadujący z peronami powinien być w miarę możliwości prosty, natomiast jego promień w żadnym punkcie 
nie może być mniejszy niż 300 m. 



 

16 
 

 

Rysunek 1. Usytuowanie przystanku Kolbuszowa Górna 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 
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Rysunek 2. Sytuacja terenowa w obrębie proponowanego przystanku Kolbuszowa Górna 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 

 

 Przystanek osobowy Widełka – Bez zmian (km 45,430) 

 Przystanek osobowy Budy Głogowskie – Bez zmian (km 50,350) 

 Stacja kolejowa Głogów Małopolski – Bez zmian (km 54,157) 

 Nowy przystanek osobowy – Głogów Małopolski Osiedle Niwa (km 55,450) 

Odległość Głogów Małopolski – Głogów Małopolski Osiedle Niwa – około 1,5 km 

Odległość Głogów Małopolski Osiedle Niwa – Rogoźnica k/Rzeszowa – około 2,2 km 

Liczba przystanków komunikacji autobusowej w Głogowie Małopolskim Osiedle Niwa – 1 

Lokalizacja – przejazd kolejowy w ciągu ulicy Jana Pawła II 

Przystanek usytuowany na odcinku prostym. 
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Rysunek 3. Usytuowanie przystanku Głogów Małopolski Osiedle Niwa 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 

 

Rysunek 4. Widok z przejazdu kolejowego w kierunku stacji kolejowej Głogów Małopolski 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 
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Rysunek 5. Widok z przejazdu kolejowego w kierunku przystanku osobowego Rogoźnica 
k/Rzeszowa 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 

 

 Przystanek osobowy Rogoźnica k/Rzeszowa – Bez zmian (km 57,640) 

 Przystanek osobowy Zaczernie – Bez zmian (km 60,165) 

 Przystanek osobowy Miłocin – Bez zmian (km 62,433) 

 Nowy przystanek osobowy – Rzeszów Północny – km 63,935 

Odległość Miłocin – Rzeszów Północny – około 1,5 km 

Odległość Rzeszów Północny – Rzeszów Zachodni – około 0,8 km 

Lokalizacja – dwupoziomowe skrzyżowanie linii kolejowej nr 71 z ciągiem pieszym łączącym ulicę Ciasną z 

ulicą Staromiejską; w sąsiedztwie przejazdu kolejowego w ciągu ulicy Miłocińskiej 

Promień łuku poziomego – 750 m. 
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Rysunek 6. Usytuowanie przystanku Miłocin 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 

 

Rysunek 7. Sytuacja terenowa w obrębie przystanku osobowego Miłocin 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 
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Rysunek 8. Widok z ulicy Ciasnej na dwupoziomowe skrzyżowanie – linia kolejowa nr 91 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 

 

Rysunek 9. Widok z ulicy Starowiejskiej na dwupoziomowe skrzyżowanie – linia kolejowa nr 71 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 

 

 Nowy przystanek osobowy – Rzeszów Zachodni (km 64,750) 

Odległość Miłocin – Rzeszów Zachodni – około 2,3 km 

Odległość Rzeszów Zachodni – Rzeszów Główny – około 1,6 km 

Lokalizacja – dwupoziomowe skrzyżowanie linii kolejowej nr 91 z Aleją Wyzwolenia w Rzeszowie 

Przystanek usytuowany na odcinku prostym. 
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Rysunek 10. Usytuowanie przystanku Rzeszów Zachodni 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 

 

 
Rysunek 11. Sytuacja terenowa w obrębie proponowanego przystanku Rzeszów Zachodni 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 
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Rysunek 12. Widok z Alei Wyzwolenia w kierunku przystanku osobowego Miłocin 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 

 

Rysunek 13. Widok z Alei Wyzwolenia w kierunku przystanku osobowego Miłocin 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 
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 Stacja kolejowa Rzeszów Główny – Bez zmian (km 66,310) 

 

2.2. Linia kolejowa nr 91 Kraków Główny Osobowy – Medyka 

 Stacja kolejowa Dębica – Bez zmian (km 110,685) 

 Przystanek osobowy Dębica Wschodnia – Bez zmian (km 113,000) 

 Przystanek osobowy Lubzina – Bez zmian (km 119,820) 

 Stacja kolejowa Ropczyce – Bez zmian (km 123,574) 

 Przystanek osobowy Ropczyce Witkowice – Bez zmian (km 126,980) 

 Stacja kolejowa Sędziszów Młp. – Bez zmian (km 131,909) 

 Nowy przystanek osobowy – Sędziszów Młp. Wschodni (km 134,515) 

Odległość Sędziszów Młp. – Sędziszów Młp. Wschodni – około 2,5 km 

Odległość Sędziszów Młp. Wschodni – Będziemyśl – około 4 km (dotychczas 3,5 km) 

Liczba przystanków komunikacji autobusowej w Sędziszowie Młp. Wschodnim – 2 

Lokalizacja – przejazd kolejowy w ciągu ulicy Księżomost; 

Przystanek usytuowany na łuku poziomym o promieniu R=950m3. 

 
Rysunek 14. Usytuowanie przystanku Sędziszów Młp. Wschodni 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 

                                                
3 TSI PRM Punkt 4.1.2.18.3. Rozkład torów wzdłuż peronów: Dla peronów sieci kolei konwencjonalnych tor 
sąsiadujący z peronami powinien być w miarę możliwości prosty, natomiast jego promień w żadnym punkcie 
nie może być mniejszy niż 300 m. 
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Rysunek 15. Widok z przejazdu kolejowego w kierunku stacji kolejowej Sędziszów Młp. 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 

 

Rysunek 16. Widok z przejazdu kolejowego w kierunku przystanku osobowego Będziemyśl 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 

 

 Zmiana lokalizacji przystanku osobowego Będziemyśl (km 138,550) 

Nowa lokalizacja w odległości około 0,5 km w kierunku stacji kolejowej Trzciana na przejeździe kolejowym 

w ciągu utwardzonej drogi publicznej Będziemyśl – Klęczany; 

Odległość Sędziszów Młp. Wschodni – Będziemyśl – około 4 km;  

Odległość Będziemyśl – Trzciana – około 4,5 km;  

Dodatkowo będzie obsługiwał miejscowość Klęczany (1 479 mieszkańców, stan na 30.04.2007) 

Przystanek usytuowany na odcinku prostym. 
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Rysunek 17. Usytuowanie przystanku Będziemyśl 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 

 

Rysunek 18. Widok z przejazdu kolejowego w kierunku przystanku osobowego Sędziszów Młp. 
Wschodni 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 
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Rysunek 19. Widok z przejazdu kolejowego w kierunku stacji kolejowej Trzciana 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 

 

 Stacja kolejowa Trzciana – Bez zmian (km 142,990) 

 Przystanek osobowy Świlcza – Bez zmian (km 147,444) 

 Posterunek odgałęźny i przystanek osobowy – Rudna Wielka (km 150,327) 

 Nowy przystanek osobowy – Rzeszów Dworzysko (km 153,150) 

Odległość Rudna Wielka – Rzeszów Dworzysko – około 2,8 km 

Odległość Rzeszów Dworzysko – Rzeszów Zachodni – około 2,4 km 

Lokalizacja – w sąsiedztwie przejazdu kolejowego w ciągu ulicy Pola Miłocińskie 

Przystanek usytuowany na odcinku prostym. 
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Rysunek 20. Usytuowanie przystanku Rzeszów Dworzysko 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 

 

Rysunek 21. Sytuacja terenowa w obrębie proponowanego przystanku Rzeszów Dworzysko 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 

 

 Nowy przystanek osobowy – Rzeszów Północny – km 154,695 

Odległość Rzeszów Dworzysko – Rzeszów Północny – około 1,5 km 

Odległość Rzeszów Północny – Rzeszów Zachodni – około 0,8 km 

Lokalizacja – dwupoziomowe skrzyżowanie linii kolejowej nr 91 z ciągiem pieszym łączącym ulicę Ciasną z 

ulicą Staromiejską; w sąsiedztwie dwupoziomowego skrzyżowania linii kolejowej nr 91 z ulicą Miłocińską 
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Promień łuku poziomego – 725 m 

 Nowy przystanek osobowy Rzeszów Zachodni (km 155,510) 

Odległość Rzeszów Dworzysko – Rzeszów Zachodni – około 2,4 km 

Odległość Rzeszów Zachodni – Rzeszów Główny – około 2,1 km 

Lokalizacja – dwupoziomowe skrzyżowanie linii kolejowej nr 91 z Aleją Wyzwolenia w Rzeszowie 

Przystanek usytuowany na odcinku prostym 

 

Rysunek 22. Usytuowanie przystanku Rzeszów Zachodni 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 
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Rysunek 23. Sytuacja terenowa w obrębie proponowanego przystanku Rzeszów Zachodni 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 

 

Rysunek 24. Widok z Alei Wyzwolenia w kierunku planowanego przystanku osobowego 

Rzeszów Dworzysko 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 

 

 Stacja kolejowa Rzeszów Główny – Bez zmian (km 157,579) 



 

31 
 

 

 Nowy przystanek osobowy – Rzeszów Wschodni (km 159,815) 

Odległość Rzeszów Główny – Rzeszów Wschodni – około 2,5 km 

Odległość Rzeszów Wschodni – Rzeszów Załęże – około 2,5 km 

Lokalizacja – zamknięty przejazd kolejowy w ciągu ulicy Załęskiej; w sąsiedztwie dwupoziomowego 

skrzyżowania linii kolejowej nr 91 z drogą krajową nr 19 Kuźnica – Barwinek 

Przystanek usytuowany na odcinku prostym. 

 
Rysunek 25. Usytuowanie przystanku Rzeszów Wschodni 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 
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Rysunek 26. Sytuacja terenowa w obrębie proponowanego przystanku Rzeszów Wschodni 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 

 

Rysunek 27. Widok z zamkniętego przejazdu kolejowego w kierunku stacji kolejowej Rzeszów 
Główny 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 

 

Rysunek 28. Widok z zamkniętego przejazdu kolejowego w kierunku przystanku osobowego 
Rzeszów Załęże 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 
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 Przystanek osobowy Rzeszów Załęże – Bez zmian (km 162,657) 

 Stacja kolejowa Strażów – Bez zmian (km 166,065) 

 Przystanek osobowy Krzemienica – Bez zmian (km 171,463) 

 Stacja kolejowa Łańcut – Bez zmian (km 174,251) 

 Przystanek osobowy Głuchów – Bez zmian (km 178,100) 

 Przystanek osobowy Kosina – Bez zmian (km 181,180) 

 Stacja kolejowa Rogóżno k/Łańcuta – Bez zmian (km 183,974) 

 Przystanek osobowy Grzęska – Bez zmian (km 190,511) 

 Stacja kolejowa Przeworsk – Bez zmian (km 194,490) 

 

2.3. Linia kolejowa nr 106 Rzeszów Główny – Jasło 

 Stacja kolejowa Rzeszów Główny – Bez zmian (km 0,476) 

 Stacja kolejowa Rzeszów Staroniwa – Bez zmian (km 1,568) 

 

 Nowy przystanek osobowy – Rzeszów Osiedle Dąbrowskiego (km 2,775) 

Odległość Rzeszów Staroniwa – Rzeszów Osiedle Dąbrowskiego – około 1,2 km 

Odległość Rzeszów Osiedle Dąbrowskiego – Rzeszów Politechnika (Osiedle) – około 0,8 km 

Lokalizacja – przejazd kolejowy w ciągu ulicy Hanasiewicza 

Przystanek usytuowany w łuku poziomym o promieniu R=600m4. 

                                                
4 TSI PRM Punkt 4.1.2.18.3. Rozkład torów wzdłuż peronów: Dla peronów sieci kolei konwencjonalnych tor 
sąsiadujący z peronami powinien być w miarę możliwości prosty, natomiast jego promień w żadnym punkcie 
nie może być mniejszy niż 300 m. 
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Rysunek 29. Usytuowanie przystanku Rzeszów Osiedle Dąbrowskiego 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 

 

Rysunek 30. Sytuacja terenowa w obrębie proponowanego przystanku Rzeszów Osiedle 
Dąbrowskiego 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 
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Rysunek 31. Widok z przejazdu kolejowego w kierunku stacji kolejowej Rzeszów Staroniwa 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 

 

Rysunek 32. Widok z przejazdu kolejowego w kierunku przystanku osobowego Rzeszów 

Południowy 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 
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 Zmiana nazwy przystanku osobowego z Rzeszów Osiedle na Rzeszów Politechnika (km 3,568) 

 Nowy przystanek osobowy Rzeszów Południowy (km 4,430) 

 

Odległość Rzeszów Osiedle – Rzeszów Południowy – około 1,4 km 

Odległość Rzeszów Południowy – Rzeszów Zwięczyca – około 1,7 km 

Lokalizacja – zamknięte przejście kolejowe w ciągu pieszym łączącym ulicę Zawiszy Czarnego z ulicą 

Matuszczaka; w sąsiedztwie skrzyżowania ulicy Podkarpackiej z ulicą Matuszczaka; 

Przystanek usytuowany w łuku poziomym o promieniu R=600m5. 

 
Rysunek 33. Usytuowanie przystanku Rzeszów Południowy 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 

 

                                                
5 TSI PRM Punkt 4.1.2.18.3. Rozkład torów wzdłuż peronów: Dla peronów sieci kolei konwencjonalnych tor 
sąsiadujący z peronami powinien być w miarę możliwości prosty, natomiast jego promień w żadnym punkcie 
nie może być mniejszy niż 300 m. 
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Rysunek 34. Sytuacja terenowa w obrębie proponowanego przystanku Rzeszów Południowy 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 

 

Rysunek 35. Widok z ulicy Zawiszy Czarnego na zamknięte przejście kolejowe 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 
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Rysunek 36. Widok z ulicy Matuszczaka na ciąg pieszy w kierunku zamkniętego przejścia 
kolejowego 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 

 

 Przystanek osobowy Rzeszów Zwięczyca – Bez zmian (km 5,980) 

 Stacja kolejowa Boguchwała – Bez zmian (km 8,949) 

 

 Nowy przystanek osobowy – Lutoryż (km 11,320) 

 

Odległość Boguchwała – Lutoryż – około 2,5 km 

Odległość Lutoryż – Wisłoczanka – około 1,5 km 

Liczba przystanków komunikacji autobusowej w Lutoryży – 1 

Obsługiwane miejscowości – Lutoryż (1655 mieszkańców, Stan aktualny) 

Lokalizacja –  dwupoziomowe skrzyżowanie linii kolejowej nr 106 z utwardzoną drogą publiczną  

z Lutoryży 

Przystanek usytuowany na odcinku prostym. 
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Rysunek 37. Usytuowanie przystanku Lutoryż 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 
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Rysunek 38. Widok z drogi krajowej nr 9 na dwupoziomowe skrzyżowanie 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 

 

Rysunek 39. Widok z drogi publicznej z Lutoryża w kierunku stacji kolejowej Boguchwała 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 
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Rysunek 40. Widok z drogi publicznej z Lutoryża w kierunku przystanku osobowego 
Wisłoczanka 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 

 

 Przystanek osobowy Wisłoczanka – Bez zmian (km 12,997) 

 Mijanka i przystanek osobowy Babica – Bez zmian (km 15,133) 

 Przystanek osobowy Kolonia Babica – Bez zmian (km 17,575) 

 Stacja kolejowa Czudec – Bez zmian (km 20,336) 

 Nowy przystanek osobowy Zaborów (km 22,850) 

Odległość Czudec – Zaborów – około 2,5 km 

Odległość Zaborów – Glinik Charzewski (dotychczas Zaborów) – około 2 km 

Liczba przystanków komunikacji autobusowej w Zaborowie – 2 

Obsługiwane miejscowości – Zaborów (1130 mieszkańców, Stan aktualny) 

Lokalizacja – przejazd kolejowy w ciągu utwardzonej drogi publicznej z Zaborowa; w sąsiedztwie 

dwupoziomowego skrzyżowania linii kolejowej nr 106 z drogą wojewódzką nr 988 Babica – 

Warzyce; 

Przystanek usytuowany w łuku poziomym o promieniu R=300m6. 

 

 

                                                
6 TSI PRM Punkt 4.1.2.18.3. Rozkład torów wzdłuż peronów: Dla peronów sieci kolei konwencjonalnych tor 
sąsiadujący z peronami powinien być w miarę możliwości prosty, natomiast jego promień w żadnym punkcie 
nie może być mniejszy niż 300 m. 
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Rysunek 41. Usytuowanie przystanku Zaborów 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 

 

Rysunek 42. Widok z wiaduktu drogowego w ciągu drogi wojewódzkiej nr 988 w kierunku 

przystanku osobowego Glinik Charzewski (Zaborów) 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 
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Rysunek 43. Widok z drogi wojewódzkiej 988 w kierunku stacji kolejowej Czudec 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 

 

 Zmiana nazwy przystanku osobowego z Zaborów na Glinik Charzewski (km 25,046) 

 Nowy przystanek osobowy Żarnowa (km 28,800) 

Odległość Glinik Charzewski (Zaborów) – Żarnowa – około 3,5 km  

Odległość Żarnowa – Strzyżów n/Wisł. – około 2,5 km 

Liczba przystanków komunikacji autobusowej w Zaborowie – 1 

Obsługiwane miejscowości – Zaborów (ok. 900 mieszkańców, Stan aktualny) 

Lokalizacja – przejazd kolejowy w ciągu drogi wojewódzkiej nr 988 Babica – Warzyce; WYMAGA ANALIZY 

Z UWAGI NA POŁOŻENIE LINII KOLEJOWEJ W ŁUKU POZIOMYM 

Przystanek usytuowany w łuku poziomym o promieniu R=300m7. 

 

                                                
7 TSI PRM Punkt 4.1.2.18.3. Rozkład torów wzdłuż peronów: Dla peronów sieci kolei konwencjonalnych tor 
sąsiadujący z peronami powinien być w miarę możliwości prosty, natomiast jego promień w żadnym punkcie 
nie może być mniejszy niż 300 m. 
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Rysunek 44. Usytuowanie przystanku Żarnowa 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Maps 

 

Rysunek 45. Widok z przejazdu kolejowego w kierunku przystanku osobowego Glinik 

Charzewski (Zaborów) 

 
Źródło: opracowanie własne na podstawie Google Street View 

 
 Stacja kolejowa Strzyżów n/Wisłokiem  – Bez zmian (km 30,988) 
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2.4. Wspomagające inwestycje infrastrukturalne okołoprzystankowe 

Sprawne i przyjazne dla społeczeństwa funkcjonowanie systemu transportowego (w tym także 

kolejowego) wymaga szeregu inwestycji związanych przede wszystkim ze zwiększeniem dostępu do 

przystanku lub stacji kolejowej. Pojęcie „zwiększenia dostępności” współcześnie związany jest nie tylko jako 

relokacja stacji/przystanku, ale przede wszystkim jako szereg elementów – głównie infrastrukturalnych, ale 

też organizacyjnych – które traktują kolej jako kluczowy element systemu transportu multimodalnego.  

W związku z tym współczesne funkcjonowanie kolei związane jest z budową chodników dla pieszych, dróg 

rowerowych, dróg samochodowych, różnego rodzaju parkingów itp. Zakres podstawowych inwestycji  

w ramach Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej przedstawiono w tabelach. 

 

2.4.1. Linia kolejowa nr 71 Ocice – Rzeszów Główny 

Stacja kolejowa Kolbuszowa – km 36,890 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron Istniejący 

Dojście do peronu Istniejące 

Parking P+R Budowa Parkingu P+R na 95 miejsc postojowych 

Dojazd do P+R Budowa wjazdu z jezdni na ulicy Księdza Ludwika Ruczki 

Dojście do P+R 
Budowa chodnika o długości 100 [m] – wzdłuż ulicy Księdza Ludwika 
Ruczki od budynku dworca kolejowego Kolbuszowa do i wzdłuż 

Parkingu P+R 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS Istniejący 

Dojście do BUS Istniejące 

 

Przystanek osobowy Kolbuszowa Górna – km 40,050 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron 
Budowa peronu jednokrawędziowego o długości 100 [m] i wysokości 

0,55 [m] 

Dojście do peronu Budowa pochylni od czoła peronu 

Parking P+R Budowa Parkingu P+R na 28 miejsc postojowych 

Dojazd do P+R 
Budowa utwardzonej drogi o długości 100 [m] – od drogi Kolbuszowa 

Górna – Kłapówka do i wzdłuż Parkingu P+R 

Dojście do P+R 
Budowa chodnika o długości 100 [m] – od przejazdu kolejowego do 

pochylni oraz do i wzdłuż Parkingu P+R 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS Nie dotyczy 

Dojście do BUS Nie dotyczy 
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Przystanek osobowy Widełka – km 45,430 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron Istniejący 

Dojście do peronu Istniejące 

Parking P+R Budowa Parkingu P+R na 24 miejsca postojowe 

Dojazd do P+R 
Budowa utwardzonej drogi o długości 100 [m] – od drogi krajowej nr 
9 Radom – Rzeszów do i wzdłuż Parkingu P+R 

Dojście do P+R 
Budowa chodnika o długości 50 [m] – od dojścia do peronu do i 

wzdłuż Parkingu P+R 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS Istniejący 

Dojście do BUS Istniejące 

 

Przystanek osobowy Budy Głogowskie – km 50,350 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron Istniejący 

Dojście do peronu Istniejące 

Parking P+R Nie dotyczy 

Dojazd do P+R Nie dotyczy 

Dojście do P+R Nie dotyczy 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS Nie dotyczy 

Dojście do BUS Nie dotyczy 

 

Stacja kolejowa Głogów Małopolski – km 53,976 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron Istniejący 

Dojście do peronu Istniejące 

Parking P+R Rozbudowa Parkingu P+R do 30 miejsc postojowych 

Dojazd do P+R Istniejący 

Dojście do P+R Istniejące 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS 
Budowa przystanku autobusowego BUS na ulicy Kolejowej na 
wysokości budynku dworca kolejowego Głogów Małopolski 

Dojście do BUS 
Istniejące dojście do peronu i istniejący chodnik wzdłuż ulicy 

Kolejowej 
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Przystanek osobowy Głogów Małopolski Osiedle Niwa – km 55,450 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron 
Budowa peronu jednokrawędziowego o długości 100 [m] i wysokości 
0,55 [m] 

Dojście do peronu Budowa pochylni od czoła peronu 

Parking P+R Budowa Parkingu P+R na 30 miejsc postojowych 

Dojazd do P+R 
Budowa utwardzonej drogi o długości 100 [m] – od ulicy Jana Pawła 

II do i wzdłuż Parkingu P+R 

Dojście do P+R 

Budowa chodnika o długości 100 [m] – od drogi krajowej nr 9 Radom 

– Rzeszów do pochylni oraz przez przejazd kolejowy do i wzdłuż 

Parkingu P+R 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS Nie dotyczy 

Dojście do BUS Nie dotyczy 

 

Przystanek osobowy Rogoźnica k/Rzeszowa – km 57,640 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron Istniejący 

Dojście do peronu Istniejące 

Parking P+R Budowa Parkingu P+R na 10 miejsc postojowych 

Dojazd do P+R Budowa wjazdu z drogi Podbór – Rogoźnica 

Dojście do P+R 
Budowa chodnika o długości 50 [m] – od przejazdu kolejowego do 

dojścia do peronu oraz do i wzdłuż Parkingu P+R 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS Nie dotyczy 

Dojście do BUS Nie dotyczy 

 

Przystanek osobowy Zaczernie – km 60,165 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron Istniejący 

Dojście do peronu Istniejące 

Parking P+R Budowa Parkingu P+R na 34 miejsca postojowe 

Dojazd do P+R Budowa wjazdu z drogi krajowej nr 9 Radom – Rzeszów 

Dojście do P+R Istniejące dojście do peronu 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS Istniejący 

Dojście do BUS Istniejące 
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Przystanek osobowy Miłocin – km 62,433 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron Istniejący 

Dojście do peronu Istniejące 

Parking P+R Budowa Parkingu P+R na 20 miejsc postojowych 

Dojazd do P+R 
Budowa utwardzonej drogi o długości 75 [m] – od drogi Miłocin – 
Rudna Wielka do i wzdłuż Parkingu P+R 

Dojście do P+R 
Budowa chodnika o długości 75 [m] – od drogi Miłocin – Rudna 

Wielka do i wzdłuż Parkingu P+R 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS Istniejący 

Dojście do BUS Istniejące 

 

Przystanek osobowy Rzeszów Północny – km 63,935 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron 
Budowa peronu jednokrawędziowego o długości 100 [m] i wysokości 

0,55 [m] 

Dojście do peronu 
1) Budowa pochylni od północnego czoła peronu 
2) Budowa schodów i windy od południowego czoła peronu 

Parking P+R Nie dotyczy 

Dojazd do P+R Nie dotyczy 

Dojście do P+R Nie dotyczy 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS 

1) Budowa przystanków autobusowych BUS na ulicy Ciasnej na 

skrzyżowaniu ulicy Ciasnej z ulicą Przy Torze 
2) Istniejące przystanki autobusowe BUS na skrzyżowaniu ulicy 

Warszawskiej z ulicą Staromiejską 

Dojście do BUS 

Budowa chodników o sumarycznej długości 200 [m] – od pochylni do 

ulicy Warszawskiej (25 [m]) oraz od skrzyżowania ulicy Ciasnej z ulicą 

Przy Torze do schodów i windy oraz do skrzyżowania ulicy 
Warszawskiej z ulicą Staromiejską (175 [m]) 

 

Przystanek osobowy Rzeszów Zachodni – km 64,750 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron 
Budowa peronu jednokrawędziowego o długości 100 [m] i wysokości 
0,55 [m] 

Dojście do peronu Budowa schodów i windy od czoła peronu 

Parking P+R Nie dotyczy 

Dojazd do P+R Nie dotyczy 

Dojście do P+R Nie dotyczy 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS Budowa przystanków autobusowych BUS na Alei Wyzwolenia w 
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sąsiedztwie przyczółków wiaduktów kolejowych 

Dojście do BUS Istniejące chodniki wzdłuż Alei Wyzwolenia 

 

2.4.2. Linia kolejowa nr 91 Kraków Główny Osobowy – Medyka 

Z uwagi brak dostępu do szczegółowych danych dotyczących zakresu robót na stacjach kolejowych  

i przystankach osobowych w ramach modernizacji linii kolejowej nr 91 Kraków Główny Osobowy – Medyka 

na odcinku Dębica – Rzeszów Główny oraz rewitalizacji tej linii na odcinku Rzeszów Główny – Przeworsk, 

opis ograniczono do zakresu robót na stacjach kolejowych i przystankach osobowych zalecanych przez 

wykonawcę do wykonania. 

Przystanek osobowy Sędziszów Małopolski Wschodni – km 134,515 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron 
Budowa dwóch peronów jednokrawędziowego o długości 100 [m] i 
wysokości 0,55 [m] 

Dojście do peronu Budowa pochylni od czoła każdego peronu 

Parking P+R Budowa Parkingu P+R na 36 miejsc postojowych 

Dojazd do P+R Budowa wjazdu z jezdni na ulicy Księżomost 

Dojście do P+R 

Budowa chodnika o sumarycznej długości 150 [m] – od przejazdu 

kolejowego do pochylni peronu nr 2 i do przystanku autobusowego 
BUS (50 [m]) oraz od pochylni peronu nr 1 do i wzdłuż Parkingu P+R 

(100 [m]) 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS 
Budowa przystanków autobusowych BUS na ulicy Księżomost w 
sąsiedztwie przejazdu kolejowego 

Dojście do BUS Planowane dojście do P+R 

 

Przystanek osobowy Będziemyśl – km 138,550 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron 
Budowa dwóch peronów jednokrawędziowego o długości 100 [m] i 

wysokości 0,55 [m] 

Dojście do peronu Budowa pochylni od czoła każdego peronu 

Parking P+R Budowa Parkingu P+R na 24 miejsca postojowe 

Dojazd do P+R Budowa wjazdu z drogi Będziemyśl – Klęczany 

Dojście do P+R 
Budowa chodnika o długości 100 [m] – od pochylni peronu nr 1 przez 
przejazd kolejowy do pochylni peronu nr 2 oraz do i wzdłuż Parkingu 

P+R 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS Nie dotyczy 

Dojście do BUS Nie dotyczy 
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Przystanek osobowy Rzeszów Dworzysko – km 153,150 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron 
Budowa dwóch peronów jednokrawędziowego o długości 100 [m] i 
wysokości 0,55 [m] 

Dojście do peronu Budowa schodów do tunelu i windy od czoła każdego peronu 

Parking P+R Nie dotyczy 

Dojazd do P+R Nie dotyczy 

Dojście do P+R Nie dotyczy 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS Nie dotyczy 

Dojście do BUS Nie dotyczy 

 

Przystanek osobowy Rzeszów Północny – km 154,695 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron 
Budowa dwóch peronów jednokrawędziowego o długości 100 [m] i 
wysokości 0,55 [m] 

Dojście do peronu Budowa schodów i windy od czoła każdego peronu 

Parking P+R Nie dotyczy 

Dojazd do P+R Nie dotyczy 

Dojście do P+R Nie dotyczy 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS 

1) Budowa przystanków autobusowych BUS na ulicy Ciasnej na 
skrzyżowaniu ulicy Ciasnej z ulicą Przy Torze 

2) Istniejące przystanki autobusowe BUS na skrzyżowaniu ulicy 
Warszawskiej z ulicą Staromiejską 

Dojście do BUS 

Budowa chodnika o długości 175 [m] – od skrzyżowania ulicy Ciasnej 

z ulicą Przy Torze do schodów i wind oraz do skrzyżowania ulicy 
Warszawskiej z ulicą Staromiejską 

 

Przystanek osobowy Rzeszów Zachodni – km 155,510 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron 
Budowa peronu dwukrawędziowego (wyspowego) o długości 100 [m] 
i wysokości 0,55 [m] 

Dojście do peronu Budowa schodów i windy od czoła peronu 

Parking P+R Nie dotyczy 

Dojazd do P+R Nie dotyczy 

Dojście do P+R Nie dotyczy 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS 
Budowa przystanków autobusowych BUS na Alei Wyzwolenia w 

sąsiedztwie przyczółków wiaduktów kolejowych 

Dojście do BUS Istniejące chodniki wzdłuż Alei Wyzwolenia 
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Uwaga: Konieczna korekta geometrii układu torowego: przesunięcie głowicy rozjazdowej stacji 

Rzeszów Główny 

 

Przystanek osobowy Rzeszów Wschodni – km 159,815 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron 
Budowa dwóch peronów jednokrawędziowego o długości 100 [m] i 
wysokości 0,55 [m] 

Dojście do peronu Budowa pochylni od czoła każdego peronu 

Parking P+R Nie dotyczy 

Dojazd do P+R Nie dotyczy 

Dojście do P+R Nie dotyczy 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS Istniejący 

Dojście do BUS 

Budowa chodnika o sumarycznej długości 350 [m] – od pochylni 

peronu nr 2 przez przejście kolejowe do ulicy Załęskiej (150 [m]) oraz 

od pochylni peronu nr 1 wzdłuż ulicy Załęskiej do skrzyżowani ulicy 
Załęskiej z ulicą Księżycową (200 [m]) 

 

2.4.3. Linia kolejowa nr 106 Rzeszów Główny – Jasło 

Stacja kolejowa Rzeszów Staroniwa – km 1,543 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron Istniejący 

Dojście do peronu Istniejące 

Parking P+R Nie dotyczy 

Dojazd do P+R Nie dotyczy 

Dojście do P+R Nie dotyczy 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS 
Budowa przystanku autobusowego BUS na ulicy Dojazd Staroniwa na 
wysokości budynku dworca kolejowego Rzeszów Staroniwa 

Dojście do BUS Istniejący chodnik wzdłuż ulicy Dojazd Staroniwa 

 

Przystanek osobowy Rzeszów Osiedle Dąbrowskiego – km 2,775 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron 
Budowa peronu jednokrawędziowego o długości 100 [m] i wysokości 
0,55 [m] 

Dojście do peronu Budowa pochylni od czoła peronu 

Parking P+R Nie dotyczy 

Dojazd do P+R Nie dotyczy 
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Dojście do P+R Nie dotyczy 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS 
Budowa przystanków autobusowych BUS na ulicy Henryka 

Hanasiewicza w sąsiedztwie przejazdu kolejowego 

Dojście do BUS Istniejące chodniki wzdłuż ulicy Henryka Hanasiewicza 

Uwaga: Konieczna korekta geometrii układu torowego: likwidacja toru bocznicowego 

 

Przystanek osobowy Rzeszów Politechnika (Osiedle) – km 3,616 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron Istniejący 

Dojście do peronu Istniejące 

Parking P+R Nie dotyczy 

Dojazd do P+R Nie dotyczy 

Dojście do P+R Nie dotyczy 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS Nie dotyczy 

Dojście do BUS Nie dotyczy 

 

Przystanek osobowy Rzeszów Południowy – km 4,430 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron 
Budowa peronu jednokrawędziowego o długości 100 [m] i wysokości 

0,55 [m] 

Dojście do peronu Budowa pochylni od czoła peronu 

Parking P+R Nie dotyczy 

Dojazd do P+R Nie dotyczy 

Dojście do P+R Nie dotyczy 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS 

1) Budowa przystanków autobusowych BUS na ulicy Architektów na 
skrzyżowaniu ulicy Architektów z ulicą Zawiszy Czarnego 

2) Istniejące przystanki autobusowe BUS na skrzyżowaniu ulicy 

Podkarpackiej z ulicą Adama Matuszczaka 

Dojście do BUS 

1) Budowa chodnika o długości 100 [m] – od przejścia kolejowego 

do pochylni oraz wzdłuż ulicy Zawiszy Czarnego do przystanków 
autobusowych BUS 

2) Istniejący chodnik – od przejścia kolejowego do skrzyżowania 

ulicy Podkarpackiej z ulicą Adama Matuszczaka 
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Przystanek osobowy Rzeszów Zwięczyca – km 5,928 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron Istniejący 

Dojście do peronu Istniejące 

Parking P+R Nie dotyczy 

Dojazd do P+R Nie dotyczy 

Dojście do P+R Nie dotyczy 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS 
Budowa przystanków autobusowych BUS na ulicy Beskidzkiej w 

sąsiedztwie przejazdu kolejowego 

Dojście do BUS Istniejące chodniki wzdłuż ulicy Beskidzkiej 

 

Stacja kolejowa Boguchwała – km 8,985 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron Istniejący 

Dojście do peronu Istniejące 

Parking P+R Budowa Parkingu P+R na 58 miejsc postojowych 

Dojazd do P+R Budowa wjazdu z jezdni na ulicy Kolejowej 

Dojście do P+R 
Budowa chodnika o długości 50 [m] – wzdłuż ulicy Kolejowej oraz do i 

wzdłuż Parkingu P+R 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS 
Budowa przystanku autobusowego BUS na ulicy Kolejowej na 
wysokości budynku dworca kolejowego Boguchwała 

Dojście do BUS 
Istniejące dojście do peronu i istniejący chodnik wzdłuż ulicy 

Kolejowej 

 

Przystanek osobowy Lutoryż – km 11,320 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron 
Budowa peronu jednokrawędziowego o długości 100 [m] i wysokości 
0,55 [m] 

Dojście do peronu 
Budowa schodów od czoła peronu 

Budowa pochylni wzdłuż peronu 

Parking P+R Budowa Parkingu P+R na 15 miejsc postojowych 

Dojazd do P+R 
Budowa utwardzonej drogi o długości 75 [m] – od drogi z Lutoryża do 
i wzdłuż Parkingu P+R 

Dojście do P+R 
Budowa chodnika o długości 75 [m] – od wiaduktu kolejowego do 
schodów i pochylni oraz do i wzdłuż Parkingu P+R 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS Nie dotyczy 

Dojście do BUS Nie dotyczy 
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Przystanek osobowy Wisłoczanka – km 12,997 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron 
Budowa peronu jednokrawędziowego o długości 100 [m] i wysokości 
0,55 [m] 

Dojście do peronu Budowa pochylni od czoła peronu 

Parking P+R Budowa Parkingu P+R na 16 miejsc postojowych 

Dojazd do P+R 
Budowa utwardzonej drogi o długości 100 [m] – od drogi z Zarzecza 

do i wzdłuż Parkingu P+R 

Dojście do P+R 

Budowa chodników o sumarycznej długości 100 [m] – od drogi 

krajowej nr 19 Kuźnica – Barwinek przez przejazd kolejowy do 

pochylni (50 [m]) oraz od peronu do i wzdłuż Parkingu P+R (50 [m]) 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS Nie dotyczy 

Dojście do BUS Nie dotyczy 

 

Stacja kolejowa Babica – km 15,135 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron 
Budowa peronu jednokrawędziowego o długości 100 [m] i wysokości 

0,55 [m] 

Dojście do peronu Budowa pochylni od czoła peronu 

Parking P+R Budowa Parkingu P+R na 12 miejsc postojowych 

Dojazd do P+R Budowa wjazdu z drogi Babica – Lubenia 

Dojście do P+R 
Budowa chodnika o długości 50 [m] – od peronu do i wzdłuż Parkingu 
P+R 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS Nie dotyczy 

Dojście do BUS Nie dotyczy 

 

Przystanek osobowy Babica Kolonia – km 17,600 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron 
Budowa peronu jednokrawędziowego o długości 100 [m] i wysokości 
0,55 [m] 

Dojście do peronu Budowa pochylni od czoła peronu 

Parking P+R Nie dotyczy 

Dojazd do P+R Nie dotyczy 

Dojście do P+R Nie dotyczy 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS 
Budowa przystanków autobusowych BUS na drodze krajowej nr 19 

Kuźnica – Barwinek w sąsiedztwie przejazdu kolejowego 

Dojście do BUS 
Budowa chodników o sumarycznej długości 50 [m] – od pochylni do 
przystanków autobusowych BUS (2 x 25 [m]) 
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Stacja kolejowa Czudec – km 20,336 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron Istniejący 

Dojście do peronu Istniejące 

Parking P+R Budowa Parkingu P+R na 32 miejsca postojowe 

Dojazd do P+R 
Budowa utwardzonej drogi o długości 150 [m] – od ulicy Kolejowej do 
i wzdłuż Parkingu P+R 

Dojście do P+R 
Budowa chodnika o długości 200 [m] – od ulicy Kolejowej do dojścia 

do peronu oraz do i wzdłuż Parkingu P+R 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS 
Budowa przystanku autobusowego BUS na ulicy Kolejowej na 
wysokości Parkingu P+R 

Dojście do BUS Planowane dojście do P+R 

 

Przystanek osobowy Zaborów – km 22,850 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron 
Budowa peronu jednokrawędziowego o długości 100 [m] i wysokości 

0,55 [m] 

Dojście do peronu Budowa pochylni od czoła peronu 

Parking P+R Budowa Parkingu P+R na 12 miejsc postojowych 

Dojazd do P+R Istniejąca wjazd z drogi z Zaborowa 

Dojście do P+R 
Budowa chodnika o długości 75 [m] – od przejazdu kolejowego do 

pochylni oraz do i wzdłuż Parkingu P+R 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS Nie dotyczy 

Dojście do BUS Nie dotyczy 

 

Przystanek osobowy Glinik Charzewski (Zaborów) – km 25,066 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron Istniejący 

Dojście do peronu Istniejące 

Parking P+R Budowa Parkingu P+R na 10 miejsc postojowych 

Dojazd do P+R Budowa wjazdu z drogi wojewódzkiej nr 988 Babica – Warzyce 

Dojście do P+R 
Budowa chodnika o długości 50 [m] – od przejazdu kolejowego do 

dojścia do peronu oraz do i wzdłuż Parkingu P+R 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS Nie dotyczy 

Dojście do BUS Nie dotyczy 
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Przystanek osobowy Żarnowa – km 28,800 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron 
Budowa peronu jednokrawędziowego o długości 100 [m] i wysokości 
0,55 [m] 

Dojście do peronu Budowa pochylni od czoła peronu 

Parking P+R Budowa Parkingu P+R na 10 miejsc postojowych 

Dojazd do P+R Budowa wjazdu z drogi wojewódzkiej nr 988 Babica – Warzyce 

Dojście do P+R 

Budowa chodnika o długości 50 [m] – od przejścia dla pieszych na 

drodze wojewódzkiej nr 988 Babica – Warzyce do dojścia do peronu 
oraz do i wzdłuż Parkingu P+R 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS Nie dotyczy 

Dojście do BUS Nie dotyczy 

 

Stacja kolejowa Strzyżów n/Wisłokiem – km 31,089 

Element infrastruktury Zakres robót 

Peron Istniejący 

Dojście do peronu Istniejące 

Parking P+R Budowa Parkingu P+R na 88 miejsc postojowych 

Dojazd do P+R Budowa wjazdu z jezdni na ulicy Żarnowskiej 

Dojście do P+R 

Budowa chodnika o długości 250 [m] – wzdłuż ulicy Żarnowskiej od 

budynku dworca kolejowego Strzyżów n/Wisłokiem do i wzdłuż 
Parkingu P+R 

Parking B+R Montaż stojaka rowerowego 

Przystanek autobusowy BUS Istniejący 

Dojście do BUS Istniejące 
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3. Przepustowość proponowanej sieci kolejowej 

Analiza przepustowości szlaków i posterunków ruchu w istniejącym układzie torowym dowodzi, iż 

szlaki krytyczne występują na liniach jednotorowych w następujących miejscach: 

− na linii nr 71 – szlak Rzeszów Główny – Głogów Małopolski 

− na linii nr 71 – szlak Głogów Małopolski – Kolbuszowa 

− na linii nr 106 – szlak Czudec – Strzyżów 

Odstęp czasowy pomiędzy wymienionymi posterunkami wynosi ok. 20 minut jazdy autobusem 

szynowym, czyli przepustowość szlaków wynosi maksimum 3 pociągi w godzinie. Konsekwencją tego stanu 

rzeczy jest teoretyczny takt kursowania pociągów w jednym kierunku. W przypadku tych trzech ww. szlaków 

wynosi on minimum 40 minut dla pociągów jadących w jednym kierunku. 

Doświadczenia innych systemów kolei aglomeracyjnych w kraju i za granicą dowodzą, że przy 

podobnym potencjale ludnościowym taki takt jest wystarczający dla zaspokojenia potrzeb w zakresie 

podróży do centrum aglomeracji. 

Na pozostałych proponowanych odcinkach z uwagi na dwutorowy charakter linii lub krótsze odstępy 

szlakowe możliwe są krótsze takty kursowania pociągów. 

Nie istnieje więc potrzeba rozbudowy układów torowych i zwiększania liczby posterunków ruchu. 

 

3.1. Standardy wyposażenia technicznego przystanków i dostępność 

podróżnych do infrastruktury przystankowej 

Na sieci transportowej kolei aglomeracyjnej przyjęto strukturę zintegrowaną, czyli węzły integracyjne 

umożliwiające przesiadanie się pomiędzy połączeniami poziomu województwa z innymi (wyższymi i niższymi) 

poziomami transportu publicznego. Lokalizacja poszczególnych węzłów (na terenie wyznaczonych 

miejscowości) wymaga dodatkowych studiów wykraczających poza ramy niniejszego opracowania (choć  

w niektórych przypadkach lokalizacja taka jest oczywista, na przykład w powiązaniu ze stacją kolejową, 

przez którą przebiega planowana linia transportu publicznego). 

Minimalny planowany komfort przystanków oznacza co najmniej zadaszenie oraz zapewnienie miejsca 

siedzącego. Przystanki lokalizowane w ramach węzłów integracyjnych  będą miały rozbudowane funkcje,  

z rosnącą ich liczbą wraz ze wzrostem znaczenia węzła (liczby obsługiwanych linii, kursów, poziomów 

interakcji). 

W ramach węzła integracyjnego (przesiadkowego) zostaną określone trzy strefy: kolejowa, 

autobusowa (jeżeli występuje ten środek transportu) i piesza (w tym osób docierających do węzła, również 

rowerem lub samochodem).  

Strefa kolejowa obejmuje peron (perony), sąsiadujące z nim tory oraz przejścia dla podróżnych.  
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Strefa autobusowa to stanowiska postojowe dla autobusów, przystanki dla podróżnych i przejścia 

między nimi, stacją i obszarem otaczającym stację. W ramach tej strefy znajdują się także pozostałe drogi  

i place dla pojazdów innych niż autobusy. Mogą one być także elementem węzła przesiadkowego.  

Strefa piesza obejmuje budynek dworca (jeśli istnieje) oraz inne miejsca dla podróżnych oczekujących 

na swój kurs (i pojazd). Lokalizuje się tam (na dworcu) punkty sprzedaży biletów (ewentualnie automaty)  

i informacje o systemie transportowym. W ramach tej strefy mogą znajdować się również obiekty 

gastronomiczne, handlowe lub inne usługi, a także miejsca postojowe dla rowerów. Im większy węzeł, tym 

większe rozmiary i oferta strefy pieszej. 

Najważniejsze dla funkcjonalności węzła jest zapewnienie sprawnej i wygodnej dla podróżnych 

przemieszczających się pomiędzy pociągami, autobusami, stanowiskami postojowymi.  

Węzły przesiadkowe powinny się charakteryzować następującymi cechami: 

− minimalizacją czasu przejścia pasażerów pomiędzy przystankami i peronami; 

− unikaniem  rozwiązań architektonicznych polegających  na konieczności pokonywania różnic 

poziomów; 

− wyposażeniem w infrastrukturę i urządzenia dla osób niepełnosprawnych; 

− kompleksową informacją dla pasażerów; 

− realizacją funkcji innych niż transportowe (usługi, handel).  

Warunkiem dogodnej dostępności pieszej do przystanków powinno być utwardzenie i oświetlenie 

drogi dojścia. Należy dążyć do zapewnienia krótkich – i możliwie w ramach jednego peronu – przejść przy 

przesiadkach. 

Dostęp samochodem osobowym do dworców i przystanków powinien być zapewniony przez zatokę 

dla zatrzymania się samochodu podwożącego pasażera (system K+R) oraz parkingu dla samochodów 

kierowców pozostawiających samochód celem przesiadania się na transport zbiorowy (system P+R). 

Pożądane jest, aby krawędź do wsiadania i wysiadania znajdowała się blisko peronu, z możliwie 

bezkolizyjnym do niego dostępem. 

Z punktu widzenia roli i znaczenia przystanków w przewozach z przesiadkami, w tym multimodalnych 

w sieci użyteczności publicznej na obszarze województwa podkarpackiego należy wyróżnić: przystanki na 

krajowych, regionalnych i lokalnych węzłach integracyjnych oraz inne przystanki.   

Przystanki na krajowych węzłach  integracyjnych – wykorzystywane przez środki transportu 

drogowego i szynowego obsługujące połączenia o relacjach międzywojewódzkich, umożliwiające przesiadkę 

z pojazdów połączeń długodystansowych o randze krajowej do pojazdów komunikacji regionalnej i lokalnej. 

Na przystankach tych, zorganizowanych również w formie dworców autobusowych lub kolejowych, będzie 

zapewniona pełna informacja o ofercie przewozowej transportu publicznego, zarówno krajowego jak  

i regionalnego, z uwzględnieniem schematów i map połączeń transportu regionalnego. W obrębie 

przystanków będzie zapewniona możliwość oczekiwania na przesiadkę z zapewnieniem ochrony przed 
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warunkami atmosferycznymi (deszcz, śnieg i wiatr). Perony przystankowe będą zlokalizowane tak, aby 

zapewniać łatwą orientację dla podróżnych. Poszczególne perony będą czytelnie oznakowane ze wskazaniem 

kierunków obsługiwanych połączeń komunikacyjnych. Dodatkowo ich wzajemne usytuowanie przestrzenne 

powinno minimalizować drogę pieszą niezbędną do przebycia podczas pokonywania przesiadki. 

Przystanki na regionalnych węzłach integracyjnych – wykorzystywane przez środki transportu 

drogowego i szynowego obsługujące połączenia o relacjach w obrębie województwa, umożliwiające 

przesiadkę pomiędzy pojazdami obsługującymi połączenia regionalne oraz środkami transportu miejskiego. 

Przystanki te powinny być zorganizowane w ten sposób, aby minimalizować drogę przebytą pieszo podczas 

zmiany środka transportu. Wskazane jest wykorzystywanie takich rozwiązań jak przesiadki od drzwi do drzwi 

w obrębie jednego, dwustronnego peronu przystankowego. W obrębie węzłowych przystanków powinna być 

zapewniona pełna informacja pasażerska o ofercie przewozowej transportu regionalnego. 

Przystanki na lokalnych węzłach integracyjnych – wykorzystywane przez środki transportu 

regionalnego, umożliwiające przesiadkę pomiędzy poszczególnymi połączeniami komunikacyjnymi w obrębie 

transportu regionalnego. 

Przyjmuje się następujące standardy wyposażenia przystanków autobusowych: 

• rozkład jazdy – z wyszczególnieniem odjazdów środków transportu publicznego, wykonany 

w formie czytelnej również dla osób z umiarkowaną wadą wzroku, zabezpieczony przed 

aktami wandalizmu. Rozkład jazdy powinien mieć szatę graficzną wspólną i jednolitą dla 

wszystkich przewoźników danej gałęzi transportu (drogowego lub szynowego); 

• słupek przystankowy ze znakiem drogowym D-15, wyposażony w dodatkową tabliczkę  

z nazwą przystanku, czytelną przy obserwacji z dużej odległości; 

• wiata lub inna forma zadaszenia w wypadku przystanków o dużej liczbie podróżnych 

obsługiwanych w ciągu doby, zapewniająca ochronę przed wiatrem, deszczem i śniegiem, 

wykonaną w technologii zmniejszającej podatność na akty wandalizmu, zapewniająca 

możliwość siedzenia i obserwacji nadjeżdżających środków transportu zbiorowego; 

• twarda nawierzchnia powierzchni przystanku – wykonana w formie kostki brukowej, asfaltu, 

żwiru lub innych rozwiązań umożliwiających bezpieczne przemieszczanie się pieszych  

i oczekiwanie podróżnych. Nawierzchnia pasa dla pieszych w obrębie przystanku powinna 

być wykonana na długości odpowiadającej najdłuższym autobusom obsługującym dany 

przystanek. Powierzchnia peronu przystankowego powinna być wyniesiona względem 

jezdni, tak aby ułatwiać wsiadanie do środków transportu; 

• zatoki przystankowe – powinny umożliwiać bezpiecznie zatrzymanie nawet najdłuższych 

autobusów obsługujących dane przystanki. Przystanki obsługiwane przez dużą liczbę kursów 

powinny mieć długość umożliwiającą obsługę dwóch autobusów jednocześnie; 

• oświetlenie – powinno być stosowane w wypadku węzłowych przystanków transportu 

zbiorowego, zwiększając bezpieczeństwo oczekujących podróżnych; 
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• dodatkowa informacja pasażerska – umieszczana na przystankach węzłowych, obejmująca 

schemat połączeń transportu publicznego w danym rejonie, informacje taryfowe i inne. 

Zasady i charakter wyposażenia peronów kolejowych zostały określone w odrębnych dokumentach 

PKP Polskie Linie Kolejowe SA „Standardy techniczne – szczegółowe warunki techniczne dla modernizacji lub 

budowy linii kolejowych do prędkości Vmax  ≤ 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla 

taboru z wychylnym pudłem)” oraz w dokumencie TSI PRM – Techniczne Specyfikacje Interoperacyjności 

„Osoby o ograniczonej możliwości poruszania się” .  

Przyjmuje się następujące wymogi dla infrastruktury w węzłach integracyjnych i na przystankach 

(tabela 2 i 3). 

 



 
 

 
 

Tabela 2. Kryteria standardowego programu użytkowego dla nowobudowanych węzłów i nowych lub modernizowanych 

przystanków 

Węzeł transportowy w centrum miejscowości 

Rodzaj węzła P&R B&R K&R Odległość między 

przystankami 

różnych rodzajów 

transportu 

Zakup 

biletu na 

miejscu 

Zadaszenie Miejsca 

siedzące dla 

oczekujących 

przy 

przystankach 

Informacja 

głosowa 

Informacja 

wizualna 

Krajowy - dla 2% 

wsiadających 

7 miejsc 150 m tak tak 100 miejsc tak tak 

Regionalny dla 4% 

wsiadających 

dla 3% 

wsiadających 

4 miejsca 150 m tak tak 60 miejsc tak tak 

Lokalny dla 5% 

wsiadających 

dla 4% 

wsiadających 

4 miejsca 150 m tak tak 40 miejsc tak tak 

Przystanek zintegrowany dla 6% 

wsiadających 

dla 6% 

wsiadających 

3 miejsca 100 m tak/nie tak 5 miejsc tak nie 

Przystanek - dla 6% 

wsiadających 

2 miejsca - nie tak/nie 5 miejsc nie nie 
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Tabela 3. Kryteria standardowego programu użytkowego dla nowobudowanych węzłów i nowych lub modernizowanych 

przystanków 

Węzeł transportowy poza centrum miejscowości 

Rodzaj węzła P&R B&R K&R Odległość 

między 

przystankami 

różnych 

rodzajów 

transportu 

Zakup 

biletu na 

miejscu 

Zadaszenie Miejsca 

siedzące dla 

oczekujących 

przy 

przystankach 

Informacja 

głosowa 

Informacja 

wizualna 

Krajowy - dla 3% 

wsiadających 

7 miejsc 100 m tak tak 100 miejsc tak tak 

Regionalny dla 5% 

wsiadających 

dla 4% 

wsiadających 

4 miejsca 100 m tak tak 60 miejsc tak tak 

Lokalny dla 6% 

wsiadających 

dla 5% 

wsiadających 

4 miejsca 100 m tak tak 40 miejsc tak tak 

Przystanek 

zintegrowany 

dla 6% 

wsiadających 

dla 8% 

wsiadających 

3 miejsca 100 m tak/nie tak 10 miejsc tak nie 

Przystanek - dla 8% 

wsiadających 

2 miejsca - nie tak/nie 10 miejsc nie nie 

 

 



 
 

 

 

Zaprezentowane standardy techniczne odnoszące się do taboru, wyposażenia przystanków i peronów 

oraz transportowych węzłów integracyjnych należy traktować jako wskazanie kierunku do jakiego należy 

zmierzać dla zapewnienia odpowiedniej jakości pasażerowi publicznego transportu zbiorowego użyteczności 

publicznej. Należy przy tym pamiętać, że z czasem zalecane w niniejszym dokumencie standardy staną się 

obligatoryjnymi. 

Na załączonych w końcowej części opracowania planach sytuacyjnych zaznaczono proponowane 

lokalizacje infrastruktury przystankowej i parkingowej. 

 

3.2. Tabor i wyposażenie techniczne do jego obsługi 

Zaplecze techniczne 

Brak danych i wytycznych na tym etapie analizy pozwala jedynie domniemywać i opierać się na 

doświadczeniach innych systemów przewozowych. Promienisty układ sieci kolejowej zaprojektowany  

w ramach Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej sugeruje koncentrację stacji technicznej w Rzeszowie. Każdy 

dodatkowy punkt techniczny na obszarze działania PKA sprzyja zwiększaniu niezawodności obsługi taboru. 

Dlatego lokalizacja drugiej stacji technicznej w Przeworsku jest na pewno sytuacją pozytywną. Z reguły 

systemy kolejowe o podobnej wielkości jak PKA nie posiadają więcej takich punktów niż 2. Więc lokalizacja 

w Przeworsku i Rzeszowie wydają się być optymalne i wystarczające.  

Ponieważ operujący już przewoźnik Przewozy Regionalne Sp. z o.o. posiada stacje techniczne  

w Rzeszowie Głównym i Przeworsku więc celowe jest by elementy obsługi technicznej systemu PKA 

skoncentrowane były również na tych stacjach. Utrudnienia i ograniczenia jakie posiada system obsługi 

technicznej pociągów należących do Przewozów Regionalnych skłania do zorganizowania własnej 

infrastruktury, która mogłaby służyć wyłącznie do obsługi pociągów PKA. 

Zakłada się, że w Rzeszowie hala mogłaby być zlokalizowana na odcinku toru nr 222, który jest we 

własności PKP PLK SA. Tor ten ma długość ponad 100 mb. Miejsce znajduje się w pobliżu hali napraw  

w Rzeszowie. Proponuje się budowę hali jedno- lub dwutorowej. Wyposażenie hali technicznej w Rzeszowie 

powinno obejmować jedno stanowisko przeznaczone do przeglądów technicznych taboru EZT (kanał 

rewizyjny, kładka rewizyjna do przeglądu odbieraków prądu i dachu pojazdu, stanowisko odfekaliania), 

stanowisko napraw bieżących EZT, stanowisko przeglądów i napraw SZT (kanał rewizyjny, kładka rewizyjna, 

stanowisko odfekaliania). Wymagane jest również jedno stanowisko mycia zespołów trakcyjnych 

wyposażone w zamknięty obieg wody myjącej oraz odpowiednie zautomatyzowane myjki. 
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Rysunek 46. Proponowana lokalizacja hali technicznej w Rzeszowie Głównym 

 

 

Źródło: opracowanie własne na podstawie materiałów www.geoportal.gov.pl 
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Rysunek 47. Lokalizacja hali na schemacie stacji Rzeszów Główny 

 

M 

 

Źródło: opracowanie własne na podstawie materiałów www.semafor.prv.pl 

 

Podobnie jak Rzeszowie , tak i w Przeworsku wskazuje się na konieczność budowli hali. Wyposażenie 

stacji technicznej w Przeworsku powinno obejmować jedno stanowisko przeznaczone do przeglądów 

technicznych i napraw taboru EZT (kanał rewizyjny, kładka rewizyjna do przeglądu odbieraków prądu  

i dachu pojazdu, stanowisko odfekaliania), oraz jedno stanowisko mycia EZT. 

System myjący może być również usytuowany na zewnątrz hali, przez co można oszczędzać miejsce  

w hali.  
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Rysunek 48. Proponowana lokalizacja hali technicznej w Przeworsku 

 

M 

 

Źródło: opracowanie własne na podstawie materiałów www.geoportal.gov.pl 

 

Rysunek 49. Lokalizacja hali na schemacie stacji Przeworsk 

 

Źródło: opracowanie własne na podstawie materiałów www.semafor.prv.pl 
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Myjnie całopociągowe 

Myjnie przejazdowe składają się ze stacjonarnego systemu dysz i szczotek oraz prostego odcinka toru. 

Myty pojazd przemieszczany jest po torze za pomocą pchacza. Stacjonarny system umożliwia 

zminimalizowanie kosztów budowy myjni, które zazwyczaj budowane są na zewnątrz. 

Myjnie portalowe składają się z ruchomego systemu dysz i szczotek oraz prostego odcinka toru. 

Pojazd jest myty podczas postoju na torze, za pomocą ruchomego portalu, który porusza się po własnych 

szynach wzdłuż mytego składu. System jest samodzielny i nie wymaga przemieszczania pojazdu. Myjnie 

tego typu zazwyczaj budowane są wewnątrz hal obsługi. 

Obsługa toalet 

Nowe pociągi posiadają toalety z zamkniętym obiegiem, których sprawne i efektywne opróżnianie 

wymaga zastosowania wyspecjalizowanych maszyn. Stałe i mobilne, w pełni zautomatyzowane instalacje do 

opróżniania toalet, umożliwiają sprawną i higieniczną obsługę nowoczesnych toalet, zarówno chemicznych 

jak i konwencjonalnych, za pomocą pompy podciśnieniowej. Instalacja może być stała (umożliwiając 

opróżnianie zbiorników z kilku składów w tym samym czasie) lub mobilna. 

System podłączany jest do pojazdu za pomocą giętkich węży (zgodnie z wymaganiami: ścieki / woda / 

produkty chemiczne), a proces opróżniania, za pomocą pomp podciśnieniowych, rozpoczyna się i zatrzymuje 

automatycznie. Toalety opróżniane są do głównego zbiornika o pojemności od 500 do 1500 litrów,  

a następnie przedmuchiwane powietrzem i uzupełniane wodą. 

 

Tabor 

Zakłada się, że do obsługi systemu PKA w jego podstawowej wersji konieczna będzie następująca 

ilość taboru: 

 Do obsługi ciągu transportowego Dębica – Rzeszów Główny – Przeworsk wymaganych będzie 6 

jednostek EZT,  

 Do obsługi trasy Strzyżów – Rzeszów Główny – 3 jednostki SZT, 

 Do obsługi trasy Boguchwała – Rzeszów Główny – Port Lotniczy Jasionka – 3 jednostki SZT 

 Do obsługi trasy Kolbuszowa – Rzeszów Główny – 3 jednostki SZT. 

 

3.3. Koncepcja układu linii kolejowych Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej 

Przejrzystość i prostota układu sieci kolejowej wokół Rzeszowa sprzyjają tworzeniu systemu kolei 

aglomeracyjnej. Niemniej zaleca się, by tworzenie systemu podlegało etapowaniu, szczególnie przy 

uwzględnieniu zmian infrastrukturalnych. 
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Wariant podstawowy 

Najprostszy układ sieciowy zdeterminowany byłby główną osią transportową regionu – odcinkiem 

Rzeszów – Przeworsk. Na obu stacjach możliwa jest obsługa techniczna taboru kolejowego regionalnego. Ta 

podstawowa oś musiałaby został wydłużona w kierunku zachodnim do Sędziszowa. Ten równoleżnikowy 

układ uzupełniony byłby relacjami na niezelektryfikowanych liniach nr 106 i 71, czyli (Jasło) – Strzyżów – 

Rzeszów Główny – Kolbuszowa. Relacja taka wymagałaby oczywiście zmiany kierunku jazdy na stacji  

w Rzeszowie. 

W ramach tego wariantu uzyskuje się praktycznie dwie linie transportu aglomeracyjnego, 

wyspecyfikowane pod względem rodzaju trakcji, skrosowane ze sobą na stacji Rzeszów Główny. 

Wariant rozszerzony inwestycyjny 

Wariant ten przewiduje wydłużenie trasy systemu na linii 91 do Dębicy. Oprócz funkcjonujących już 

wspomnianych wyżej relacji wariant ten jest uzależniony od uruchomienia dwóch kolejnych odcinków tras: 

odcinka od linii nr 71 (Zaczernie) do Portu Lotniczego Jasionka oraz odcinka od stacji Rzeszów Główny do 

stacji Boguchwała (odcinek obsługujący Politechnikę Rzeszowską i okoliczne szkoły średnie). Pozwoli to na 

wprowadzenie kolejnej relacji z koniecznością zmiany kierunku jazdy. W ten sposób do dyspozycji pozostają 

trzy linie kolei aglomeracyjnej: 

− Przeworsk – Łańcut – Rzeszów Główny – Sędziszów – Dębica (tabor elektryczny) 

− Kolbuszowa – Rzeszów Główny – Strzyżów – (Jasło) (tabor spalinowy) 

− Port Lotniczy Jasionka – Rzeszów Główny – Boguchwała (tabor spalinowy) 

Wariant rozszerzony inwestycyjny zelektryfikowany 

Wariant ten uwzględnia planowaną elektryfikację linii kolejowej nr 71 oraz odcinka Zaczernie – Port 

Lotniczy Jasionka. Zmiana ta determinuje nowy układ tras dla lepszego wykorzystania taboru. 

Proponuje się zatem następujący układ tras: 

− Przeworsk – Łańcut – Rzeszów Główny (– Port Lotniczy Jasionka) – Kolbuszowa (tabor 

elektryczny) 

− Rzeszów Główny – Dębica (tabor elektryczny) 

− Port Lotniczy Jasionka – Rzeszów Główny – Boguchwała (tabor spalinowy) 

− Jasło – Rzeszów Główny (tabor spalinowy) 

Każdy z zaprezentowanych wariantów jest wariantem otwartym i pozwala dalej wariantować sieć, czy 

to w kierunku Przemyśla lub Leżajska, czy to w kierunku Mielca w zależności od potrzeb transportowych. 

Zakres proponowanej sieci zamieszczono w załączonym schemacie. 



 
 

 
 

Rysunek 50. Schemat sieci linii kolejowych Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej 

 

Źródło: Opracowanie własne. 
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Stacja kolejowa Głogów Małopolski 
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Przystanek osobowy Kolbuszowa Górna 
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Stacja kolejowa Kolbuszowa 
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